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Ubersicht der Anderungen
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[fd. Nr. Datum Gegenstand

01 01.04.2009 | Einfuhrung
02 13.12.2009 | 1. Anderung

Abklrzungen

AB Anschlussbahn

Vbf Verschiebebahnhof

Fdl Fahrdienstleiter

Stw Stellwerk

Stww Stellwerkswarter (Weichen-/Signalbediener)

Tfz Triebfahrzeug

EVU Eisenbahnverkehrsunternehmen

VBA Verkehrs- und Bauanweisung
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Firmenbezeichnung des Anschlussbahnunternehmers

voestalpine Stahl GmbH
voestalpine-Stralie 3
4031 Linz

Tel. +43 50 304-15

Fax +43 50 304-55

eMail: stahl@voestalpine.com

Homepage: www.voestalpine.com/stahl/de

II. Allgemeines

Dieser Bedienungsanweisung liegen neben den entsprechenden Dienstvorschriften des OBB-
Konzernes und der Betriebsvorschrift fur die Anschlussbahn voestalpine Stahl GmbH die
jeweils gultigen allgemeinen  Geschéaftsbedingungen, die Vorschreibungen der
Eisenbahnbehdrde, sowie der Infrastrukturverkniipfungsvertrag zugrunde.

Die Bedienungsanweisung regelt die Durchfihrung der Verschubfahrten (Bedienungsfahrten)
zwischen dem  Bahnhof Linz  Verschiebebahnhof und der  Anschlussbahn
voestalpine Stahl GmbH von und nach den Gleisgruppen Mihlbachbahnhof und Wahringer-
bahnhof.

Alle Arbeitnehmer, welche im Zuge ihrer Dienstausibung den Gleisbereich der
Anschlussbahn voestalpine Stahl GmbH betreten, benttigen gemal § 47 EisbG 1957 i.d.g.F.
eine von der Logistik Service GmbH ausgestellte Erlaubniskarte. Diese kann unter
office@logserv.at angefordert werden.

Fur Verschubfahrten auf Gleis 3599 Richtung AB-Weiche 4201 gelten zuséatzlich die jeweiligen
oOrtlichen Bestimmungen.

Auf der Anschlussbahn fuhrt die Fa. Logistik Service GmbH als Tochterunternehmen der
voestalpine Stahl GmbH den Verschubbetrieb mit eigenem Personal, eigenen
Triebfahrzeugen, Zweiwegefahrzeugen, Kraftfahrzeugen, Seilspillanlagen und sonstigen
Verschiebemitteln durch.

Die Anschlussbahn der voestalpine Stahl GmbH ist durch vier Anschliisse mit dem Netz der
OBB verbunden. Die Anschliisse sind Bahnhofsanschliisse und zweigen im Bahnhof Linz Vbf.
ab.

Anschluss 1a - Gleis 3911 (539111 mit PZB 2000 Hz ausgerustet):

Der Anschluss 1a schlieRt im km 0,476 (OBB-km 183,729) des Verbindungsgleises 393 an
das AB-Gleis 3911 (km 0,000) an. Uber Anschluss 1a sind Fahrten von und nach Gleisgruppe
Wahringerbahnhof mdglich.

Anschluss 1b/1c - Gleis 3599 (S35991 mit PZB 2000 Hz ausgerustet):

Der Anschlu§s 1b schlieR3t in Hohe OBB-km 184,188 mit der Weiche 206 und der Anschluss
1c in H6he OBB-km 184,320 mit der Weiche 209 an das Bahnhofgleis 955 ("Voestschleife™)
an und stellt die Verbindung zu Gleis 3599 her. Uber Anschluss 1b/1c sind Fahrten von und
nach Gleisgruppe Wahringerbahnhof und Richtung AB-Weiche 4201 méglich.

Anschluss 2 - Gleis 3921 (S39213 mit PZB 2000 Hz ausgeristet):

Der Anschluss 2 schlieRt in Hohe OBB-km 182,347 mit der Weiche 23 der doppelten
Kreuzungsweiche 23/24 an das Bahnhofgleis 20a an und stellt die Verbindung zu Gleis 3921
her. Uber Anschluss 2 sind Fahrten von und nach Gleisgruppe Miihlbachbahnhof méglich.
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Anschluss 3 — Gleis 3931 (S39311 mit PZB 2000 Hz ausgerustet):

Der Anschluss 3 schlieBt in Hohe OBB-km 181,809 mit der Weiche 2 der doppelten
Kreuzungsweiche 2/3 an das Bahnhofgleis 2a an und stellt die Verbindung zu Gleis 3931 her.
Uber Anschluss 3 sind Fahrten von und nach Gleisgruppe Muhlbachbahnhof mdglich.

lll. AB-Ansprechpartner

Logistik Service GmbH

Lunzerstral3e 41

4031 Linz

Tel. +43 (70) 6598 — 2000

Fax + 43 (70) 6980 — 2000

eMail: office@Ilogserv.at

Homepage: www.voestalpine.com/logserv

Betriebsleiter: Ing. Markus Schinko DW 2274 I
Betriebsleiter-Stv.: Josef Kerschbaummayr DW 77342

Leiter BU Werkbahn  Enrico Albrecht DW 2149

Transportlenker: durchgehend besetzt DW 4646

Streckendisponent: durchgehend besetzt Dw 5911

Stellwerkswarter: durchgehend besetzt DW 75633

IV. Wagenibergabestelle
Gleisgruppe Mihlbachbahnhof: Gleise 1101 — 1119
Gleisgruppe Wahringerbahnhof: Gleise 1408 - 1416

Bedienungsanweisung AB voestalpine Stahl GmbH_2008 v1.3.doc 12.2009 5


mailto:office@logserv.at
http://www.voestalpine.com/logserv

LogServ>

V. Oberleitung
Mit Oberleitung Uberspannt sind folgende Gleise:

Verbindungs- und Anschlussgleise:

Gl. 3251 und 3261 (Verbindungsgleise Mduhlbachbahnhof — Wahringerbahnhof), 3911
(Anschluss 1a), 3921 (Anschluss 2) und 3931 (Anschluss 3).

Gleisgruppe Mihlbachbahnhof:

Gl. 1101 - 1119, 3321 (Revisionsgleis), 3322, 3323, 3561 (teilweise), 3571 (teilweise), 3311
(Ebelsbergerstutzen)

Gleisgruppe Wahringerbahnhof:
Gl. 1407 - 1416

Signal "Halt fir Fahrzeuge mit angehobenem Stromabnehmer" Muhlbachbahnhof:

Gleis Signal ist angebracht
3261/3271 Weichensignalkérper W1051 und W1053
1119 Weichensignalkdrper W1124
1118 Weichensignalkdrper W1127
1110 Weichensignalkdrper W1139
3561 Weichensignalkdrper W1145 und Oberleitungsmast 971 km 2,796
3571 Weichensignalkdrper W1114 und Oberleitungsmast 971 km 2,796

Signal "Halt fir Fahrzeuge mit angehobenem Stromabnehmer" Wahringerbahnhof:

Gleis Signal ist angebracht
1407 Weichensignalkdrper W1453 und W1421
1413/3599 Weichensignalkorper W1411

Die Oberleitungsanlagen sind von der OBB-Oberleitung durch Streckentrenner néchst den
Anschlussweichen getrennt.

Die Oberleitungsanlage ist in mehrere Schaltgruppen aufgeteilt, die vom Schaltgerist
Muhlbachbahnhof mit Strom versorgt werden.

Schaltauftragsberechtigter fur die Schalter der Oberleitungsanlage der AB ist der Stww und
der Streckendisponent.

Schaltbefugt fiir die Schalter der Oberleitungsanlage der AB sind Transportlenker,
Streckendisponent und Stww der AB.

Die Oberleitungen der Gleise 3321 und 3311 sind durch Ladegleisschalter in Grundstellung
EIN schaltbar. Schaltbefugt sind Triebfahrzeugfiihrer und Verschubleiter.

Fur den Betrieb der Oberleitungsanlage der AB gelten grundsatzlich die Bestimmungen der
OBB-Dienstvorschrift "EL 52 Elektrobetriebsvorschrift".
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VI. Eigenbetrieb

Der Verschubbetrieb der Fa. LogServ erstreckt sich auf alle Gleisanlagen der AB. In
betrieblicher Hinsicht wird der Eigenbetrieb abgegrenzt (Grenzen des Stww bzw. Weichen-
/Signalbedieners der AB):

Anschluss la: OBB-Schutzsignal Sch 393

Anschluss 1b/1c: Grenzmarken W4212 (OBB W207) und W4213 (OBB W208)
Anschluss 2: OBB-Verschubsignal V109

Anschluss 3: OBB-Hauptsignal H 1l
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VII. Verkehrszulassigkeit bis zum Ende der Wagentibergabestelle

Zulassige Radsatzlast 225t

GrofRdte Neigung 11,4 %o

GroRe Neigung im Bereich der Wagentibergabestelle < 2,5 %o

Kleinster Bogenhalbmesser 185 m

GroRtes Fassungsvermdgen Gleise Muhlbachbahnhof 700 m

GroRdtes Fassungsvermdgen Gleise Wahringerbahnhof 817 m

Zulassige Tfz Alle Tfz Fa.
LogServ und alle
am Netz der OBB
zugelassenen Tfz
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VIIl. Zulassige Geschwindigkeit

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit fir Bedienungsfahrten (Fahrten von und nach Linz Vbf)
betragt 25 km/h.

Bei verbindlicher Verschubwegfreimeldung muss nicht auf Sicht gefahren werden. Die
Hochstgeschwindigkeit betragt diesfalls 40 km/h.

Im Muhlbachbahnhof, im Bereich der Weiche 1058, besteht eine standige, mit
Langsamfahrtafeln gekennzeichnete Langsamfahrstelle mit 30 km/h.

Zusatzliche Langsamfahrstellen mit 30 km/h sind in der Anlage 5 dargestellt. Die
Langsamfahrstellen sind mit Signalen ,Langsamfahrtafel“ und ,Langsamfahrtafel — Ende”
gekennzeichnet.
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IX. Eisenbahniibergange

Werksinterner Gleistibergang in km 0,422.776 auf Gleis 3271

Der werksinterne Gleistibergang in km 0,422.776 des Gleises 3271 dient ausschliel3lich dem
Instandhaltungspersonal der Signal- und Bahnwerkstatte und es sind beidseitig Tafeln ,, HALT
wenn ZUG kommt" aufgestellt.

Der Ubergang ist mit einer Breite von 3,0m mittels Asphalt ausgefiihrt.

Der Kreuzungswinkel betragt 50°.

Die Zufahrtsstrasse ist mittels Schranken versperrt. Der Schliissel wird von den Meistern der
Signal- und Bahnwerkstatte verwahrt.

Das Werkstéattenpersonal hat sich bei dem Werkbahn-Dipsonent in der Leitstelle fernmiindlich
(Funk, Telefon) anzumelden und die Zustimmung abzuwarten.

Der Werkbahn-Disponent kann den Schranken fernbedient von der Leitstelle im LCO7 6ffnen.
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X. Kennzeichnungen an Einbauten im Bedienungsraum und seitlichen
Sicherheitsabstand

Gelb-schwarze Kennzeichnung - Mihlbachbahnhof

Gleis km Objekt

1114 km 0,530 Signal S11143 zwischen Gleis 1114 und 1113

Gelb-schwarze Kennzeichnung - Wahringerbahnhof

Gleis km Objekt

1406 km 0,409 Signal S14061 zwischen Gleis 1406 und 1407
1409 km 0,102 Signal S14092 zwischen Gleis 1408 und 1409
1408 km 0,528 Signal S14081 zwischen Gleis 1408 und 1409
1413 km 0,072 Signal S14132 zwischen Gleis 1412 und 1413
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Sicherung von Fahrzeugen

Die erstmalige Sicherung der von einer Bedienungsfahrt abgestellten Wagen erfolgt durch den
Triebfahrzeugfuhrer oder Verschubleiter. Erfolgt eine Wagenbewegung durch den
Anschlussbahnunternehmer, ist dieser fur die Sicherung der Wagen verantwortlich.

Auf den Gleisen der Gleisgruppen Muhlbachbahnhof und Wahringerbahnhof sind aufgrund der
Neigungen < 2,5 %o die Fahrzeuge einfach zu sichern.

Betriebsvorschrift Anschlussbahn voestalpine Stahl GmbH § 40, Pkt. 4 entspricht OBB-
Betriebsvorschrift V 3 § 18 (6) a).

Uber Anordnung des Stww darf die Sicherung mit der Druckluftoremse erfolgen. Er hat fiir die
weitere Sicherung der abgestellten Fahrzeuge zu sorgen, wenn sie langer als eine Stunde
abgestellt bleiben.

Betriebsvorschrift Anschlussbahn voestalpine Stahl GmbH § 40, Pkt. 2
OBB-Betriebsvorschrift V 3 § 18 (2).
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Bedienung der Anschlussbahn

1. Durchfuhrung der Bedienungsfahrten von und nach der AB

Die AB wird nur in der Betriebsform "Verschub" bedient. Verschubfahrten werden mit der
jeweiligen Zugnummer, ansonsten mit Tfz-Nummer und Zweckbestimmung (Fahrtziel)
bezeichnet.

Verschubfahrten:

Wenn eine Verschubfahrt von Linz Vbf Richtung AB erfolgen soll, ist der Weichen-
/Signalbediener (Stww) der AB zu verstandigen.

Wenn eine Verschubfahrt Richtung Linz Vbf. Gber die Grenzen des Eigenbetriebes (vergl.
Pkt. VI) hinaus durchgefiihrt werden soll, ist der Weichen-/Signalbediener des Bahnhofes
Linz Vbf zu verstandigen. Von Fahrten tber das Schutzsignal 393 hinaus, Richtung Gleis
393 (Anschluss 1a), ist der Weichen-/Signalbediener des Bahnhofes Linz Vbf in jedem Fall
zu verstandigen.

Zugfahrten:

Alle in die AB einfahrende Ziige enden an den deckenden Schutzsignalen, die Weiterfahrt
erfolgt als Verschubfahrt. Die Verstindigung der Ziige Giber das Ende der Zugfahrt und die
Weiterfahrt als Verschubfahrt erfolgt durch Signal "Verschubverbot aufgehoben" am
betreffenden Schutzsignal. Grundsatzlich werden alle Verschubfahrten bis in die
Gleisgruppe Mihlbachbahnhof gefiihrt. Soll eine Fahrt in  der Gleisgruppe
"Wahringerbahnhof" enden, ist der Triebfahrzeugfuhrer zu verstandigen.

Alle ausfahrenden Zige starten in den Gleisgruppen Miuihlbachbahnhof bzw.
Wahringerbahnhof als Verschubfahrt und gehen an den entsprechenden
Fahrplanbezugspunkten in eine Zugfahrt tber.

Ein- und ausfahrende Zige werden als Fahrten ohne Verschubleiter bzw. als "Verschub
ohne Verschubmannschaft" durchgefuhrt.

Betriebsvorschrift Anschlussbahn voestalpine Stahl GmbH § 30, Pkt. 11
OBB-Betriebsvorschrift V 3 § 14 (11).

Anschluss Weiche/Gleis Ende Zugfahrt — Beginn Zugfahrt —
Signal Signal
la W203/Gl. 393/Gl. 3911 S39111 (AB) Sch 393 (OBB)
1b W206/W4212/W4213 nur Verschubfahrten nur Verschubfahrten
1ic W209/Gl. 3599 S35991 (AB) S5991 (AB)
2 W23/Gl. 3921 nur Verschubfahrten nur Verschubfahrten
3 W2/Gl. 3931 S39311 (AB) H 1l (OBB)

2. Sicherungseinrichtungen, FahrstraBenprifung

Bedienungsanweisung AB voestalpine Stahl GmbH_2008 v1.3.doc

Fir die Anschlisse 1a, 1b/l1c und 3 bestehen sicherungstechnische Zustimmungs-
einrichtungen zwischen dem Stellwerk der AB und dem Stellwerk Linz Verschiebebahnhof.
Das jeweilige Startsignal gelangt erst in Freistellung, wenn die Zustimmung von der
anderen Stelle eingelangt ist.
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Die Zustimmung wird mit der Bezeichnung der jeweiligen Fahrt fernmuandlich angefordert.

Ist das Startsignal untauglich, darf die Fahrt erst zugelassen werden, wenn die
Zustimmung von der anderen Stelle eingelangt ist und der entsprechende Melder dies
anzeigt.

Bei Storung der sicherungstechnischen Zustimmungseinrichtung fur eine Zugfahrt, ist im
jeweiligen Bereich eine FahrstraBenpriifung und -sicherung gemaR OBB-Betriebsvorschrift
V 3, 839 durchzufuihren. Fur Verschubfahrten ist sinngemald vorzugehen. Die Fahr-
straRenprifung hat derjenige anzuordnen, der die Fahrt zuldsst (Fdl Linz Vbf oder Stww
AB).

Die FahrstraBenprifung wird mit Wortlaut angeordnet:

\ ...... (Zug/Verschubfahrt) befahrt Gleis ... ... Fahrstral3e prifen!

Der Vollzug der FahrstraRenprifung wird mit Wortlaut gemeldet:

\ Fahrstral3e fur ... ... (Zug/Verschub) auf Gleis ... ... gepruft!

Ist die Gleisfreimeldeanlage gestort, ist der Zug zu beauftragen, bis zum Signal, bei dem
die Zugfahrt endet, auf Sicht zu fahren.

FahrstraRe
. o Prufbereich Stww AB Prufbereich Fdl Linz Vbf

Startsignal Zielsignal
S551 (OBB) S39111 (AB) | Gl. 3911 Startsignal bis einschl. Gl.
S552 (OBB) 393
S951 (OBB)
L955 (OBB)
Sch 393 (OBB) | N954 (OBB) | ------ Sch393 bis Zielsignal

N397 (OBB)

N398 (OBB)
L955 (OBB) S35991 (AB) | W4213 (OBB W208) bis | L955 bis W209

Zielsignal
S5991 (AB) N954 (OBB) Startsignal bis W4213 W209 bis Zielsignal
(OBB W208)
ES E (OBB) S39311 (AB) | Gl. 3931 Verschubhalttafel Gl. 1v, 2v,
. 1 *

ES F (OBB) 3v bis W2*)
ES G (OBB)
AS H I Verschubhalt- | -------- Startsignal bis

tafel Gl. 1v, Verschubhalttafel Gl. 1v, 2v,

2v, 3v 3v*)

*) FahrstraRenpriifung tiber Anordnung Fdl Linz Vbf durch OBB-Stellwerk 11.
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Vorgeschriebene Grundstellung Anschluss 1b/1c:

Die Weiche 207 (AB Bezeichnung W4212) ist in Grundstellung zur Fahrt nach links, die
Weiche 208 (AB Bezeichnung W4213) ist in Grundstellung zur Fahrt nach rechts
verschlossen (Dauerzustimmung fur Stw Linz Vbf fir Fahrten von/nach Gleis 955). Ist
diese sicherungstechnische Abhangigkeit gestort, sind die Weichen in diese Stellung zu
bringen und einzeln zu sperren.

3. Zugbildung und wagentechnische Behandlung

Die wagentechnischen Behandlungen werden von ermachtigten Mitarbeitern
(Wagenmeistern) der Fa. LogServ, der OBB oder gemafR gesonderter Vereinbarungen
durch Mitarbeiter anderer EVU nach den geltenden Dienstvorschriften und Normen des
OBB-Konzerns durchgefuihrt. Dariiber hinaus sind die allgemeinen Zulassungs-
bedingungen (AVV, RIC) und die besonderen Zulassungsbedingungen der
Infrastrukturbetreiber zu beachten.

Dienstrdume der Wagenmeister befinden sich im Betriebsgebdude LC 07
Muhlbachbahnhof.

Mitarbeiter, die eine wagentechnische Untersuchung durchfihren, haben Beginn und
Ende der Untersuchung fur jeden Zug mit Gleisangabe dem Streckendisponenten zu
melden. Werden Verschubarbeiten am  betreffenden  Gleis wahrend der
Untersuchungsarbeiten notwendig, dirfen diese erst begonnen werden, wenn der
Streckendisponent die mit der Untersuchung beschéftigten Mitarbeiter verstandigt hat und
die Einstellung der Untersuchung gemeldet wurde.

Die Sicherung des Wagenzuges bei der Bremsprobe erfolgt durch die an der Bremsprobe
beteiligten Mitarbeiter (zB. Wgm, Tfzf).

4. Zugvorbereitung, Meldung Abfahrbereitschaft

Die Zugbildung erfolgt durch Mitarbeiter der Fa. LogServ oder durch bestimmte EVU unter
Einhaltung der vertraglich vereinbarten Rahmenbedingungen der zugewiesenen Trasse
auf dem Netz der OBB nach den jeweils geltenden Dienstvorschriften und Normen des
OBB-Konzerns. Dariiber hinaus sind die allgemeinen Zulassungsbedingungen (AVV, RIC)
und die besonderen Zulassungsbedingungen der Infrastrukturbetreiber zu beachten. Diese
Regelungen gelten auch fur die Zugvorbereitung.

Die Zugvorbereitung wird gemaf gesonderter Vereinbarungen durch Zugvorbereiter der
Fa. LogServ oder durch Mitarbeiter bestimmter EVU durchgefihrt. DienstrAume flr
Zugvorbereiter (Wagenmeister) der Fa. LogServ und OBB befinden sich im
Betriebsgeb&ude LC 07 Mihlbachbahnhof.

Triebfahrzeugfuhrer melden die Abfahrbereitschaft an den Streckendisponent (zB. Uber
Ortsfunk C22) und Ubermitteln die Daten fir die Zuganzeige.

5. Befehlsbeigabe und Ubermittlung der Zugdaten

Erforderliche Befehle aus der Zugvorbereitung fordert der Zugvorbereiter Uber den
Streckendisponent beim Fdl Linz Vbf an.

Der Fdl Linz Vbf darf dem Streckendisponent den Auftrag zur Ausfolgung schriftlicher
Befehle erteilen. Er Gbermittelt ausgefertigte Befehle elektronisch oder tUber FAX. Die
Vollzugsmeldung inklusive unterschriebenem Befehl (elektronische Ubermittlung) ergeht
an den Fdl Linz Vbf.
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Gleichschriften werden beim Streckendisponent aufbewahrt.

Der Streckendisponent gibt unmittelbar vor Abfahrt die Zuganzeige an den Fdl Linz Vbf mit
den Angaben

- Zugnummer
- recht, (+...), (- ...)
- Wagenzuggewicht

- Zuglange einschliel3lich Tfz
- Anzahl der Wagen
- Tfz-Nummer

- Besonderheiten.

Bedienungsanweisung AB voestalpine Stahl GmbH_2008 v1.3.doc 12.2009 16
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XIIl. AuBergewdhnliche Ereignisse

Vorfall

Zugunfalle und Unfélle bei SKI Fahrten

(Entgleisungen, Kollisionen)

Unfalle bei Nebenfahrten, ausgenommen SKI-Fahrten

(Entgleisungen, Kollisionen)

Verschubunfalle

(Entgleisungen, Kollisionen)

Zusammenpralle

von Schienenfahrzeugen mit StraRenfahrzeugen auf Eeisenbahniibergdngen

Bréande, Explosionen

Strafbare Handlungen

Bahnfrevel

andere strafbare Handlungen (z.B. Uberfalle, Bombendrohungen, Sittlichkeitsdelikte, Einbriiche,
Ubertretungen des Eisenbahngesetzes oder der Eisenbahnkreuzungsverordnung, Ubermutsstreiche)

Verletzungen, Tétungen

(auch Auffinden Verletzter oder Toter)

Ladeanstande

(bei der Beforderung gefahrlicher Giiter auch Ladegutaustritte und Uberfullungen)

Schwere Anstande

unerlaubtes Einlassen von Fahrten in besetzte Block- oder Gleisabschnitte

unerlaubtes Uberfahren eines Haltbegriffes

Bremsanstande

Entrollen von Fahrzeugen

Sicherheitsméangel (auch vermutete, z. B. an Sicherung-, Gleisanlagen, Fahrzeugen)

UnregelmaRigkeiten bei der Fahrstra3enprifung/-auflésung

Fahren ohne Auftrag oder Zustimmung (z. B. Abfahrt ohne Abfahrauftrag, Verschub ohne Auftrag)

Fehlein-, Fehlausfahrten oder Fehlleitungen von Zug- oder Nebenfahrten

unterbliebene Sicherung von EK

Nichtbeachtung der zulassigen Geschwindigkeit oder von Lf-Stellen

sonstige schwere Ansténde, z. B. Gefahrdung von Personen durch Fahrten oder Strom, Geféahrdung
von Fahrten durch andere Fahrten oder Bautétigkeit, Unregelmafigkeiten bei schriftlichen
Verstandigungen

Trunkenheitsanstande oder Suchtgiftgenuss von Mitarbeitern — auch anderer EVU — des
ausfuhrenden Betriebsdienstes

Leichte Anstande

Unbeabsichtigte Trennung von Fahrzeugen (z. B. Zugtrennungen)

Unerlaubtes Durchfahren von Ziigen in Betriebsstellen

Auffahren von Weichen und sonstige Verschubanstande

Oberleitungskurzschliisse durch Einlassen von Fahrten in freigeschaltete oder nicht tiberspannte
Abschnitte, verspéatetes Senken des Stromabnehmers

Sonstige leichte Ansténde, z. B. nicht bahnsteiggerechtes Halten, Fehler bei der Abfertigung,
Beschadigung von EK-Sicherungseinrichtungen

Sonstige Vorfalle

(z. B. Oberleitungsschaden, Naturereignisse)
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Vorfalle sind unverziglich an den Streckendisponent zu melden. Vorfalle, bei denen
Mitarbeiter der OBB-Infrastruktur Betrieb AG beteiligt sind, sind auch an den
Notfallsbereichsbahnhof Linz Verschiebebahnhof unter der Telefonnummer: 0732/93000 - DW
3903 (BU) sowie an die jeweils zustandige Stelle anderer beteiligter EVU weiterzumelden.
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Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokument
AB voestalpine

geman 8§ 5 Arbeitnehmerinnenschutzgesetz (AschG)

Hinweis:

Dieses Dokument muss beim Eintritt von Griinden entspr. § 4 Abs. 4 und 5 (Unfall, begriindeter Verdacht
einer arbeitsbedingten Erkrankung, neue Arbeitsmittel, -stoffe, -verfahren, begriindetes Verlangen des
Verkehrsarbeitsinspektors) tiberpriift und gegebenenfalls angepasst werden.

Festgestellte Gefahrdung oder Belastung Mafnahmen

technisch-organisatorisch-persdnlich

Bedienungsanweisung ist den Mitarbeitern der
EVU'’ s, welche in die Anschlussbahn einfahren,

Nachweisliche Schulung der
Bedienungsanweisung der AB voestalpine Stahl

nicht bekannt. GmbH.

Zustandige Stelle Datum der Feststellung | Termin bis Beigezogene Personen
EVU 9.12.2008 Dauernd Hr. Ing. Bauer
LogServ -LTB

Verwendung von Signalen, welche von den OBB-
Normen abweichen.

Nachweisliche Schulung Uber die Bedeutung
dieser Signale.

Zustandige Stelle Datum der Feststellung | Termin bis Beigezogene Personen
EVU 9.12.2008 Dauernd Hr. Ing. Bauer
LogServ -LTB

Ortskenntnis in der AB voestalpine Stahl GmbH
bei den EVU Mitarbeitern nicht vorhanden.

Nachweisliche Schulung der Ortskenntnis.

Zustandige Stelle Datum der Feststellung | Termin bis Beigezogene Personen
EVU 9.12.2008 Dauernd Hr. Ing. Bauer

LogServ -LTB

Keine Kenntnis der gultigen und relevanten e Verteiler der VBA’ s um die EVU’ s erweitern
VBA' s bei den EVU Mitarbeitern. e Mindlicher/Fernmindlicher Auftrag durch den

Stellwerkswarter an den EVU-Mitarbeiter
e Erteilung eines schriftlichen Befehles an den
Triebfahrzeugfihrer

Zustandige Stelle Datum der Feststellung | Termin bis Beigezogene Personen
LogServ -LTB 9.12.2008 Dauernd Hr. Ing. Bauer
LogServ - LSI Hr. Hinterberger
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Festgestellte Gefahrdung oder Belastung

MaRnahmen

technisch-organisatorisch-persdnlich

Kurzfristige Bau- und Reparaturmalinahmen sind
den EVU Mitarbeitern beim Einfahren in die AB
voestalpine Stahl GmbH nicht bekannt.

¢  Muindliche/Fernmindliche Meldung des Stww
an den EVU-Mitarbeiter.

e  Erteilung eines schriftlichen Befehles an den
Triebfahrzeugfihrer.

Zustandige Stelle Datum der Feststellung | Termin bis Beigezogene Personen
LogServ -LTB 9.12.2008 Dauernd Hr. Ing. Bauer
LogServ - LSI Hr. Hinterberger

Am Muhlbachbahnhof werden Fahrten mit
LademaRuberschreitung (LU - Fahrten)
durchgefihrt, welche den einfahrenden EVU'’ s
gemeldet werden missen.

¢  Muindlicher/Fernmindlicher Auftrag durch
den Stellwerkswarter an den EVU-Mitarbeiter

e  Erteilung eines schriftlichen Befehles an den
Triebfahrzeugfihrer

Zustandige Stelle Datum der Feststellung

Termin bis Beigezogene Personen

LogServ - LTB 9.12.2008

Dauernd Hr. Ing. Bauer

Gefahr durch herannahende Triebfahrzeuge.

Warnkleidung und PSA gem. 8§ 22 EisbAV und §
41 PSA-SVO 1994.

Zustandige Stelle Datum der Feststellung | Termin bis Beigezogene Personen
EVU 9.12.2008 Dauernd Hr. Ing. Bauer
LogServ -LTB

Im gesamten Bahnhofsbereich kénnen Pellets
(rolliges Material) auf den
Verschieberbahnsteigen verstreut sein.
Achtung Rutschgefahr

¢ RegelmaRige Entfernung des rolligen
Materials
e  Erhohte Vorsicht der EVU-Mitarbeiter

Zustandige Stelle Datum der Feststellung | Termin bis Beigezogene Personen
LogServ — LSI 9.12.2008 Dauernd Hr. Ing. Bauer
EVU Hr. Hinterberger

Zum Zeitpunkt der Erstellung dieses Dokuments konnten keine weiteren Gefahren erkannt werden.
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Thema mit erforderlichen MaRnahmen wurde in Zusammenarbeit mit folgenden Teilnehmern beraten:

Datum Dienststelle/Betrieb Name
9.12.2008 Evaluierungsbeauftragter Michael Praus
9.12.2008 AB-Betriebsleitung Josef Kerschbaummayr
9.12.2008 Sicherheitsfachkraft Michael Praus

Belegschaftsvertretung

9.12.2008 Betriebsrat

Friedrich Hauser

9.12.2008 Arbeitsmedizin Dr. Wolfgang Andlinger
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Anlage 2

Seitlicher Sicherheitsabstand und Bedienungsraum

Seitlicher Sicherheitsabstand

Grenzlinie fur feste Anlagen
{Lichtraumprofil)

Seitlicher Sicherheitsabstand Seitlicher Sicherheitsabstand

»
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—p | . ] —p

500 ! 500
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Bedienungsraum

CGrendzlinie fir feste Anlagen
(Lichtraumprofil)

Bedienungsraum

Bedienungsraum
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_
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Auszug
Betriebsvorschrift Anschlussbahn voestalpine Stahl GmbH

Dieser Auszug enthdlt jene Punkte der "Betriebsvorschrift Anschlussbahn voestalpine Stahl GmbH",
welche von den Bestimmungen der OBB-Dienstvorschriften V 2 Signalvorschrift und V 3
Betriebsvorschrift mit ZSB abweichen, soweit sie fur die Durchfiihrung von Verschubfahrten auf den
Anschlissen der AB und in den Gleisgruppen Mihlbachbahnhof und Wahringerbahnhof erforderlich
sind. Erlauterungen dazu sind in kursiver Schrift gesetzt.

13.

19.

45,

8 1 Betriebsvorschrift, Dienstanweisungen

Diese Betriebsvorschrift (BV) enthalt allgemeine Anordnungen im Sinne des § 21 (3) des
Eisenbahngesetzes 1957 im Interesse der Sicherheit und Ordnung des Eisenbahnbetriebes
und Eisenbahnverkehres auf allen von voestalpine Stahl GmbH im Zustandigkeitsbereich des
Magistrates der Stadt Linz als Bezirksverwaltungsbehérde betriebenen Anschlussbahnen und
wird der fur Eisenbahnangelegenheiten zustédndigen Behdrde genehmigt. Jeder
Betriebsbedienstete der Anschlussbahn wird mit einem Exemplar der Betriebsvorschrift fur die
Anschlussbahn personlich beteilt und hat deren Kenntnisnahme unterschriftlich zu bestétigen.

Die allgemeinen Anordnungen dieser Betriebsvorschrift werden durch Dienstanweisungen
konkretisiert. Ortliche Besonderheiten sind in einer gesonderten Betriebsstellenbeschreibung
(BSB) nachzulesen. BSB werden, sofern die Betriebsbediensteten der Anschlussbahn nicht
personlich beteilt sind, auf den jeweiligen Dienstposten aufgelegt. Die Kenntnisnahme ist
unterschriftlich zu bestatigen.

Fur besondere Betriebsfalle und fur Bauarbeiten werden Verkehrs- und Bauanweisungen
(VBA) erstellt, die auf den jeweiligen Dienstposten aufgelegt werden. Die Kenntnisnahme ist
unterschriftlich zu bestatigen.

Soweit in dieser Betriebsvorschrift oder in Dienstanweisungen personenbezogene
Bezeichnungen wie z. B. Betriebsleiter, Triebfahrzeugfihrer oder Verschubleiter nur in
mannlicher Form angefihrt sind, beziehen sie sich auf Frauen und Manner in gleicher Weise.

§ 2 Begriffsbestimmungen

AuRergewdbhnliches Ereignis: Ereignis, das eine Beschadigung von Anlagen oder Fahrzeugen
bzw. Personenschaden bewirkt hat. Dazu gehdren Entgleisungen, Zusammenstof3e von
Fahrzeugen, Achs-, Rader- und Reifenbriiche, Auffahren von Weichen und Unfalle von
Personen im Eisenbahnbetrieb sowie jene Ereignisse, die zwar folgenlos geblieben sind, aber
zu Unféllen hatten fihren konnen (z. B. Uberfahren von haltzeigenden Signalen).

Der Betriebsleiter (BL) ist ein Bediensteter des AB-Unternehmens, der fur sédmtliche Belange
des Eigenbetriebes auf der AB zustandig und in dieser Eigenschaft Vorgesetzter aller anderen
Bediensteten ist.

Als Funklokfuhrer (FIf) werden die Triebfahrzeugfihrer von mit Funkfernsteuerung betriebenen
Triebfahrzeugen verstanden.

Wagenibergabestelle: In der Bedienungsanweisung des betriebsfiihrenden
Eisenbahnunternehmens festgelegtes Gleis oder festgelegter Bereich, in dem die Ubergabe
und Ubernahme der Wagen erfolgt.
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8 3 Betriebsleiter

In die Zustadndigkeit des BL fallen Anlagen, Arbeitsmittel und Téatigkeiten des AB-
Unternehmens LogServ, soweit sie Auswirkungen auf die Sicherheit und Ordnung des
Eisenbahnbetriebes und Eisenbahnverkehres haben kénnen.

8§ 4 Beauftragte Betriebsbedienstete

Der BL kann geeignete sonstige Betriebsbedienstete mit der Wahrnehmung einzelner
Aufgaben oder der Besorgung bestimmter Geschéafte beauftragen (,beauftragte
Betriebsbedienstete*). Die Beauftragung hat durch schriftliche Dienstanweisung, versehen mit
dem Auftrag und dem Namen des beauftragten Betriebsbediensteten zu erfolgen, die vom
beauftragten Betriebsbediensteten nachweislich zur Kenntnis zu nehmen ist.

8 30 Betriebsbedienstete beim Verschub

Tfzf, VL und Ve missen die jeweils erforderliche Ortskenntnis haben. Die Ortskenntnis
umfasst die Kenntnis der fur Verschubfahrten auf Hauptgleisen und Verschubhauptgleisen
erforderlichen Anlagen und die dafir erforderlichen 6rtlichen Bestimmungen aus den BSB.

Far Tfzf, VL und Ve, die Verschubfahrten auf Nebengleisen bzw. Beistellfahrten zu
Ladestellen oder Betrieben durchfiihren, ist erweiterte Ortskenntnis notwendig. Die erweiterte
Ortskenntnis umfasst die Kenntnis der fur diese Verschubfahrten erforderlichen Anlagen und
ortlichen Bestimmungen (BSB).

Ortskenntnis und erweiterte Ortskenntnis gehen verloren, wenn der Betriebsbedienstete
langer als 1 Jahr den betreffenden Teil der AB nicht befahren hat.

Verflgt ein Tfzf oder VL nicht tGiber Ortskenntnis bzw. erweiterte Ortskenntnis, ist ihm ein Tfzf
bzw. VL mit entsprechender Ortskenntnis (erweiterter Ortskenntnis) durch die zustandige
Stelle It. BSB beizugeben. Verfiigen Verschieber nicht Gber Ortskenntnis (erweiterte
Ortskenntnis) und ist ein Verschub unvermeidbar (z.B. Abstellen eines Schadwagens) und
sind Betriebsbedienstete mit Ortskenntnis (erweiterter Ortskenntnis) nicht verfigbar, sorgt der
VL fur die erforderlichen Verstandigungen Uber die drtlichen Besonderheiten.

Fur die Durchfihrung von Bedienungsfahrten von/nach der AB genugt fur Tfz-Fihrer in der Regel
"Streckenkenntnis" im Sinne der OBB-Betriebsvorschrift V 3, ZSB 16.

6.

11.

Beim Verschub mit funkferngesteuerten Triebfahrzeugen hat der Tfzf (FIf) die Aufgaben des
VL zu tbernehmen.

Ohne VL (Ve) diurfen folgende Fahrten durchgefiihrt werden:
- Fahrten mit dem Tfz alleine,

- gezogene Verschubfahrten — beim Verschub mit Personen missen die Tiren mit
zentraler Tursteuerung durch den Tfzf verriegelt sein,

- geschobene Verschubfahrten mit hdchstens 2 Wagen, wenn ausreichende Sicht auf den
Verschubweg gewabhrleistet ist (z. B. Verschub mit Niederbordwagen).

Bei diesen Fahrten hat der Tfzf die Aufgaben des VL im erforderlichen Umfang zu

tbernehmen.

"Fahrten ohne VL" entsprechen dem "Verschub ohne Verschubmannschaft" der OBB-
Betriebsvorschrift V 3, § 14 (11).
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12.

Stww regeln in ihren Bereichen die Verschubfahrten, ihre Reihenfolge und ggf. die Einordnung
in den Zugverkehr. Arbeiten mehrere Verschubteile gleichzeitig, begrenzen sie die raumliche
und zeitliche Ausdehnung der Verschubfahrten und treffen die dazu erforderlichen
Anordnungen. Wenn eine Verschubfahrt Uber den eigenen Bereich hinaus durchgefihrt
werden soll, verstandigen sie die Stww (Ww) des benachbarten Bereiches.

Stww nehmen die Aufgaben des "Weichen-/Signalbedieners der OBB-Betriebsvorschrift V 3, § 11
(2) wabhr.

§ 38 Verschubdurchfihrung

Beim Verschub wird grundsatzlich auf Sicht gefahren. Die Geschwindigkeit muss je nach den
Sichtverhéltnissen so bemessen werden, dass vor Hindernissen (z.B. Schienenfahrzeugen,
Signalen) angehalten werden kann. Dies gilt nicht fur jene Hindernisse, die erst innerhalb des
Anhalteweges unerwartet in den Gefahrenraum gelangen. Die Geschwindigkeit darf 30 km/h
nicht Gbersteigen.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit fur Bedienungsfahrten betragt 25 km/h, bei verbindlicher
Verschubwegfreimeldung 40 km/h. Bei verbindlicher Verschubwegfreimeldung muss nicht auf
Sicht gefahren werden.

In besonders gekennzeichneten Bereichen diirfen die Beobachtung des Verschubweges und
die Besetzung der Spitze des Verschubteiles entfallen (BSB). Die Bereiche sind durch Tafeln
mit der Aufschrift ACHTUNG AUTOMATISCHER VERSCHUBBETRIEB" gekennzeichnet. Die
Hochstgeschwindigkeit betragt 5 km/h.

§ 43 Verschub mit Personen und Reisenden (Sonderfahrten)

Muss mit Wagen verschoben werden, in denen sich Personen befinden, sind diese vor
Verschubbeginn zu verstéandigen. Sind Wagen mit Reisenden besetzt (Werksrundfahrten,
Sonderziige), missen zusatzlich alle Aul3entiiren geschlossen sein bzw. sind bei zentraler
Tirsteuerung die Tiren zu verriegeln; Stirntiiren bei aufgehobenen Ubergangen werden
abgesperrt.

Die Durchfiihrung von Verschubfahrten mit Reisenden (,Sonderfahrt®) ist vom BL oder einem
von ihm beauftragten Betriebsbediensteten zu beaufsichtigen. Fir die sichere und
anstandslose Abwicklung hat der Veranstalter Sorge zu tragen.

Fur jede Sonderfahrt ist vom Betriebsleiter eine ,Dienstanweisung” zu erstellen, in die
aufzunehmen sind:

- Veranstalter,

- Beauftragter Betriebsbediensteter und Begleitpersonal,
- Reihung der Fahrzeuge,

- Fahrzeiten,

- Verschubwege,

- Geschwindigkeit,

- besondere SicherheitsmalRhahmen

aufzunehmen sind.

Verschubteile mit Reisenden sind zu begleiten (ausgenommen bei zentraler Tirsteuerung).
Sofern die ortlichen Verhéaltnisse es erfordern, sind zusatzliche Mal3hahmen, z. B. Vorsorgen
vor Beginn der Fahrt, in der Dienstanweisung bzw. BSB geregelt. Vom vorgeschriebenen
Fahrweg darf nur in Ausnahmeféllen mit Zustimmung der zusténdigen Stelle It. BSB
abgewichen werden.

Alle Sonderfahrten sind mdglichst gezogen durchzufihren. Alle Fahrzeuge sind an die
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durchgehende Bremse anzuschlieRen.

6. An den Ein- und Aussteigstellen hat der Veranstalter bei Bedarf durch das Bereitstellen
geeigneter Treppen oder dergleichen, das gefahrlose Aus- und Einsteigen der Reisenden zu
ermoglichen. Die Reisenden dirfen die Wagen erst nach vollstdandigem Stillstand der
Sonderfahrt verlassen.

7. Bei Einsatz von Dampf-Tfz sind nétigenfalls BrandschutzmalRnahmen vorzusehen und in der
Dienstanweisung aufzunehmen.

8§ 62 Verschubdurchfiihrung in Bereichen von Stellwerken

1. In Bereichen von Stellwerken darf kein Verschub ohne Zustimmung durch den Stww
durchgefuhrt werden. Bereiche mit Stellwerken sind in den BSB angefuhrt. Der VL verstandigt
sich mit dem Stww Uber die bevorstehenden Verschubfahrten.

2. Der Stww gibt in seinem Bereich die Zustimmung zur Verschubfahrt in jedem einzelnen Fall
an den VL. In bestimmten Fallen entféllt die Zustimmung (BSB).

3.  Werden Verschubwege dem VL bekannt gegeben, sind diese zwingend einzuhalten.
Fahrtanderungen sind zwischen den beteiligten Betriebsbediensteten zu vereinbaren. Nach
dem angeordneten Anhalten eines Verschubteiles ist sein Stillstand festzustellen. Die
Weiterfahrt darf erst nach neuerlicher Zustimmung durch den Stww erfolgen.

5.  Die Zustimmung gilt nur richtungsbezogen bis zum nachsten dem Verschub Halt gebietenden
Signal (Ausnahmen siehe BSB). Eine Umkehr der Fahrtrichtung ist nur nach neuerlicher
Zustimmung zulassig. Erforderlichenfalls grenzt der Stww den Verschubweg ein.

6. Die Zustimmung zur Fahrt hat der Stww zu erteilen

- mundlich oder fernmindlich an den VL. Die Stelle bis zu der gefahren werden darf, muss
angegeben werden. Der VL verstandigt ggf. den Tfzf bzw. Ve an der Spitze des
Verschubteiles hievon.

- durch Freistellung eines Schutz- oder Verschubsignales ohne Verschubsignalzusatz,
wenn sich zwischen Verschubteil und Signal keine Weiche oder kein Sperrschuh
befindet.

Fur "Wendeverschubfahrten", das sind Sagezahnbewegungen aus einem Gleis bis Uber eine
Weiche und zurtick in ein anderes Gleis, kann die Zustimmung zur Fahrtrichtungsénderung durch
den Wendeverschubanzeiger gegeben werden (siehe unten).

7. Néahern sich mehrere Verschubteile einem Signal, bzw. stehen mehrere Verschubteile vor
einem Signal, so gilt die Zustimmung nur fir den jeweils vordersten Verschubteil.

8. Bei Signalen, die fir mehrere Gleise giiltig sind (Verschubsignale mit Verschubsignalzusatz)
ist an der in der BSB bezeichneten Stelle anzuhalten. Die Zustimmung zur Weiterfahrt erteilt
der Stww miundlich oder fernmindlich (mit Zielangabe) oder Handverschubsignal, die
Freistellung des Signals allein gentigt nicht als Zustimmung.
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12. Zur Beschleunigung des Verschubablaufes soll der Stww fir seinen Bereich dem
Verschubleiter eine verbindliche Verschubwegfreimeldung (beinhaltet auch die
Signalfreistellung) geben:

.verschubweg von .... (Signal, Weiche usw.) bis .... frei!* \

Im freigemeldeten Bereich muss nicht auf Sicht gefahren werden, jedoch muss auf das
Aufleuchten von Kontrollsignalen vor EU besonders geachtet werden. Der VL verstandigt den
Betriebsbediensteten an der Spitze tber die Verschubwegfreimeldung.

Die "Verschubwegfreimeldung" kann auch durch den Verschubwegfreimeldeanzeiger gegeben
werden (siehe unten).

§ 102 Ortsfeste Signale zur Regelung der Verschubfahrten

5. Wendeverschubanzeiger (AWV)

Bezeichnung Signalbild Bedeutung Erlauterung
Wendeverschubanzeiger Zwei gelbe Lichter schrag Zustimmung zum Der Anzeiger gilt nur, wenn
nach rechts steigend in Fahrtrichtungswechsel damit ein
einem gelben, dreieckigen, Fahrtrichtungswechsel
rickstrahlenden Rahmen verbunden ist.
auf schwarzem Signalschild. Das bedeutet, dass in allen

anderen Fallen die Vorbeifahrt
an einem erloschenen
Wendeverschubanzeiger

erlaubt ist.
Eine rechteckige schwarze | Hinter diesen Damit fir den Verschubleiter
Tafel mit gelb-schwarzem Wendeverschub- bei der Anfahrt zum
Rand und einem gelben anzeiger ist fur den Wendeverschubanzeiger
Licht. geplanten erkennbar ist, hinter welchen
Fahrtrichtungswechsel Wendeverschubanzeiger er
Riickansicht zu fahren. fahren muss, leuchtet auf der

Riickseite des betreffenden
Wendeverschubanzeigers ein
gelbes Licht, welches nach
dem Einstellen der
Wendeverschubstrale wieder
verlischt.

Bedienungsanweisung AB voestalpine Stahl GmbH_2008 v1.3.doc 12.2009 27



Anlage 3

LogSeD

Logistik Service GmbH

6. Verschubwegfreimeldeanzeiger (AVF)

Bezeichnung

Signalbild

Bedeutung

Erlauterung

Verschubweg-
freimeldeanzeiger

Ein blaues Licht au3erhalb
des Signalschildes.

In Verbindung mit dem
Signalbegriff
,Verschubverbot
aufgehoben” ist der
Verschubweg fur die
Fahrtrichtung bis zum
nachsten Verschub-
oder Schutzsignal frei
von Fahrzeugen.

Der Anzeiger gilt fur
Verschubfahrten und bedeutet,
dass nicht auf Sicht bis zum
nachsten Signal gefahren
werden muss.

Nach der Riickstellung des
Verschubsignals in die
Stellung ,Verschubverbot*
erlischt der
Verschubwegfreimeldean-
zeiger wieder.

§ 108 Sonstige Signale

1. Langsamfahrtafeln

Bezeichnung

Signalbild

Bedeutung

Erlduterung

Langsamfahrtafel

Eine auf der Spitze stehende,
dreieckige weil3e Tafel mit

schwarzem Rand und schwarzer

Kennziffer

Die Kennziffer gibt die
ab der Tafel zulassige
Hochstgeschwindigkeit
an

Bei beschranktem Raum
kann die Spitze nach oben
gerichtet sein.

Langsamfahrtafel -
Ende

Eine auf der Spitze stehende,
dreieckige weil3e Tafel mit
schwarzem Rand und
durchgestrichener schwarzer
Kennziffer

Ende der langsam zu
befahrenden Stelle

Bei beschranktem Raum kann
die Spitze nach oben gerichtet
sein.
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